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Abstract of EP0936090 
The assembly has a drive mechanism (16,32) 
which sends a flow of air through a housing (10) 
that contains at least one heat exchanger (12,14) 
and is connected to a demisting outlet (52), a 
ventilation outlet (54) and an outlet at foot level 
(56). The drive mechanism has a first fan (16) 
which sends a first airflow (F1 ) through a first part 
(14A) of a heating radiator (14). It also has a 
second fan (32) which sends a second airflow 
(F2) through a second part (14B) of the radiator. 
A distribution system divides the first and second 
airflows, having passed through the radiator, 
between the three outlets. 
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(54) Dlspositif de chauffage et/ou dinnatisation de v^hicuie automobile, avec gestion am6lior^e 
de I'tehange thermlque 



(57) Un dispositif de chauffage et/ou climatisation 
de rhabitacle d'un v^hicule automobile comprend un 
premier pulseur (16) propre k envoyer un premier flux 
d'air (F1) au travers d'une premiere partie d'un radiateur 
de chauffage (14) et un deuxi6me pulseur (32) propre d 
envoyer un deuxifeme flux d'air (F2) au travers d'une 
deuxifeme partie de ce radiateur. des moyens de distri- 
bution (42. 62) ^ant pr^vus pour r^artir le premier et le 
deuxi^me flux d'air entre une sortie d6givrage (52), une 
sortie aeration (54) et une sortie pleds (56). Le dispositif 
permet de g^n^rer deux flux d'air independents et les 
envoyer en partie sup^ieure et en partie inf^rieure de 
rhabitacle du v6hicule. 
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Description 

[0001] L'invention concerne un dispositif de chauffage et/ou de climatisation de I'habrtacle d'un v^hicule automobile. 
[0002] Elle concerne plus particuliferement un dispositif du type comprenant des moyens pulseurs propres k envoyer 
5 un flux d'air au travers d'un boTtier logeant au molns un tehangeur de chaleur et communiquant avec une sortie d^i- 
vrage. une sortie aeration et une sortie pieds. 

[0003] On connaTt d^jd des dispositifs de ce type, dans lesquels le boTtier loge un ^vaporateur et un radiateur de 
chauffage en sorte qu'un flux d'air puisse traverser successivement r^vaporateur et le radiateur de chauffage pour y 
etre refroidi et/ou r6chauff6, en fonction du confort a^rothermique souhait^ par le ou les occupants du v^hicule. 
10 [0004] Le flux d'air ainsi refroidi et/ou r6chauff6 est ensuite envoys en diff^rentes regions de I'habitacle par la sortie 
d^givrage, la sortie aeration et la sortie pieds. 

[0005] On connaTt en particulier. d'apr^s EP 0 733 502. un dispositif de ce type comprenant un double pulseur ali- 
ments, d'une part, par un flux d'air extSrIeur prSlevS hors de I'habitacle et, d'autre part, par un flux d'air recirculS prSievS 
k rintSrieur de Thabitacle. Ce dispositif permet ainsi de traitor le flux d'air extSrieur pour I'envoyer dans une region de 
15 I'habitacle. par exemple en partie supSrieure, et de traitor le flux d'air recirculS pour I'envoyer dans une autre r^ion de 
rhabitacle. par exemple en partie infSrieure. 

[0006] Toutefois, tes performances d'un tel dispositif sont limitSes du fait qu'il n'utilise qu'un seul pulseur et que les 
modes de fonctionnement sont rSduits. En fart, ce dispositif connu ne permet pas de r^liser une gestion s6parte entre 
les deux r^ions de I'habitacle, k savoir la partie supSrieure et Ea partie infSrieure. 
20 [0007] Linvention a notamment pour but de surmonter les inconvSnients pr^itSs. 

[0008] Elle vise principalement k procurer un dispositif capable de gSnSrer deux flux d'^hange thermique indSpen- 
dants. Tun destine k la partie supSrieure de I'habitacle et I'autre k la partie infSrieure de I'habrtacle, afin notamment de 
s'affranchir des problSmes d'embuage des v'rtres du vShicule. 

[0009] Elle propose k cet effet un dispositif de chauffage et/ou de climatisation du type dSfini en introduction, dans 
25 lequel les moyens pulseurs comprennent un premier pulseur propre k envoyer un premier flux d'air au travers d'une pre- 
miere partie d'un radiateur de chauffage et un deuxi^me pulseur propre k envoyer un deuxi^me flux d'air au travers 
d'une deuxi^me partie de ce radiateur. dans lequel un moyen de repartition est prSvu dans te boTtier, en arrxsnt du radia- 
teur par rapport au deuxi^me flux d'air, pour contr5bler le premier flux d'air et/ou le deuxidme flux d'air au travers du 
radiateur, et dans lequel des moyens de distribution Sont prSvus pour rSpartir le premier et le deuxi^me flux d'air, ayant 
30 traverse le radiateur, entre la sortie dSgivrage, la sortie aeration et la sortie pieds. 

[001 0] Ainsi, le dispositif de I'invention comprend deux pulseurs propres k gSnSrer deux flux d'air sSpares destines k 
etre envoyes dans deux parties de I'habitacle, c'est-e-dire gSneralement la partie supSrieure et la partie interieure. 
[0011] De ce fart, il est possible de distribuer vers les parties supSrieure et inferieure de I'habitacte, deux flux d'air 
traites independamment en temperature. 
35 [001 2] Le moyen de repartition permet de contrOler. proportionner et/ou stratrf ier le premier flux d'air et le deuxieme 
flux d'air qui traversent le radiateur. II en resulte un r6glage de la proportion du premier flux d'air et du deuxieme flux 
d'air, sans melange de ces deux flux d'air. II est possible dans certains de faire traverser le radiateur soit par le premier 
flux d'air seul. soit par le deuxieme flux d'air seul. 

[0013] Dans une forme de realisation preteree de Tinvention, un evaporateur est interpose entre le premier pulseur 
40 et le radiateur. en sorte que le premier flux d'air traverse successivement revaporateur et le radiateur, tandis que le 
deuxieme flux d'air traverse seulement le radiateur. 

[0014] Ainsi, le premier flux d'air peut etre refroidi et/ou rechauffe, tandis que le deuxieme flux d'air peut §tre seule- 
ment rechauffe. 

[0015] Selon une autre caracteristique de I'invention. te premier pulseur et le deuxieme pulseur sont propres k etre 
45 alimentes chacun par un flux d'air exterieur et/ou un flux d'air recircuie. 

[001 6] De preference, le premier pulseur est propre k etre alimente par un flux d'air exterieur et/ou un flux d'air recir- 
cuie. tandis que le deuxieme pulseur est propre k §tre alimente par un flux d'air recircuie. 

[001 7] Selon une autre caracteristique de I'invention, la premiere partie du radiateur est en partie haute et est situee 
du cdte de la sortie degrvrage et de ta sortie aeration, tandis que la deuxieme partie du radiateur est en partie basse et 
50 est situee du cOte de la sortie pieds. 

[0018] De maniere preterentielle, la sortie degrvrage et la sortie aeration peuvent etre alimentees par un flux d'air 
ayant traverse revaporateur (le cas echeant), et le radiateur, tandis que la sortie pieds est alrmentee par un flux d'air 
ayant traverse la deuxieme partie du radiateur, sans avoir traverse revaporateur. 

[0019] Dans une forme de realisation de I'invention, le premier pulseur et le deuxieme pulseur sont disposes tous 
55 deux d'un mSme cdte, ou cdte amont. du radiateur, tandis que les sorties degivrage* aeration et pieds communiquent 
avec une chambre de sortie situee du cdte oppose, ou cdte aval, du radiateur. en sorte que le premier flux d'air et le 
deuxieme flux d'air traversent le radiateur dans la m§me direction. 

[0020] Dans cette forme de realisation, la chambre de sortie loge avantageusement un volet de distribution propre k 
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prendre au moins deux positions diff^rentes : une position de fermeture en laquelle la chambre de sortie est divis^e en 
un premier compartinnent et un secorKi compartiment en sorte que le premier flux d*air est dirigd vers la sortie d^i- 
vrage et la sortie aeration alors que le deuxi^me flux d'air est dirig6 vers la sortie pieds ; et une position d'ouverture en 
laquelle le premier compartiment et le deuxi^me oompartiment communiquent en sorte que le premier flux d'air et le 
5 deuxi^me flux d'air peuvent au moins en partie se m6langer. 

[0021] Le moyen de repartition pr6cit6 comprend avantageusement un volet de repartition pr6vu en sortie du 
deuxieme pulseur pour contrOter le deuxi^me flux d'air. 

[0022] Ce volet de repartition est de preference propre k prendre une position de fermeture en laquelle la sortie du 
deuxieme pulseur est fermee et au moins une position d'ouverture en laquelle la sortie du deuxieme pulseur est 
10 ouverte. 

[0023] Dans une autre forme de realisation de I'invention. le premier pulseur est dispose d'un cdte. ou cdte amont, 
du radiateur tandis que le deuxieme pulseur est dispose de I'autre c6te, ou c6te aval, du radiateur, et les sorties degi- 
vrage et aeration communiquent avec une chambre de sortie situee du cdte aval du radiateur, tandis que la sortie pieds 
communique avec une partie inferieure du boTtier du cdte amont du radiateur, en sorte que le premier flux d'air et le 
15 deuxieme flux d'air traversent le radiateur dans des directions opposees. 

[0024] Cette forme de realisation permet de disposer le premier et le deuxieme pulseur respectivement en anront et 
en aval du radiateur. 

[0025] Dans cette forme de realisation, un volet de repartition est avantageusement prevu en sortie du deuxieme pul- 
seur pour contrdler le deuxieme flux d'air et eviter ainsi un melange entre le premier flux d'air et le deuxieme flux d'air. 
20 [0026] De preference, ce volet de repartition est propre k prendre au moins deux positions : une position de fermeture 
en laquelle la sortie du deuxieme pulseur est fermee et une position d'ouverture en laquelle la sortie du deuxieme pul- 
seur est ouverte. 

[0027] Ce volet de repartition est avantageusement situe du c5t6 amont du radiateur. 

[0028] Dans la forme de realisation precitee, on peut prevoir que le premier pulseur et le deuxieme pulseur sont situes 
25 adjacents au bottler. 

[0029] On peut pr6voir egalement. en varlante, que le premier pulseur est situ6 adjacent au boTtier, tandis que le 
deuxieme pulseur est situe k distance du boTtier. en particulier pres des places arriere du vehicule. 
[0030] Cette derniere solution permet d*accroTtre la compacite du dispositif et aussi de preiever de Pair recircuie e 
I'arriere de I'habitacle. 

30 [0031] Dans I'invention, le premier pulseur et le deuxieme pulseur peuvent Stre formes par deux pulseurs indepen- 
dants, ou bien par un double pulseur. 

[0032] Le radiateur du dispositif de I'invention peut etre propre ^ etre traverse par un ftuide chaud sous le contrdle 
d'un robinet de reglage de debit, selon la technique dite du "reglage sur I'eau". 

[0033] En variante, le boTtier deiimite une branche de rechauffage d*air dans laquelle est loge le radiateur et une bran- 
35 Che de transmission d'air froid, et il est pr6vu un volet de mixage k la jonction des deux branches pr6cit6es pour assurer 
la repartition du flux d'air entre les deux branches et regler la temperature du flux d'air e envoyer vers les sorties degi- 
vrage et aeration. Ainsi, le reglage de la temperature s'effectue par la technique dite du "reglage sur I'air". 
[0034] Selon une autre caracteristique de I'invention, le dispositif comprend un passage d'air superieur prevu dans le 
boTtier pres de la premiere partie du radiateur et communiquant avec une chambre de sortie en aval du radiateur, ce 
40 passage d'air superieur etant contrdie par un volet de sorte qu'une fraction du premier flux d'air puisse enprunter le 
passage d'air superieur sans traverser le radiateur. Le volet permet alors de mixer I'air en partie superieure du boTtier. 
[0035] Selon encore une autre caracteristique de I'invention, le dispositif comprend un passage d'air inferieur prevu 
dans le boTtier pres de la deuxieme partie du radiateur et pres de la sortie pieds et communiquant avec une chambre 
de sortie en aval du radiateur, ce passage d'air inferieur etant contrdie par au moins un volet de sorte qu'une fraction 
45 du deuxieme flux d'air puisse ennprunter le passage d'air superieur sans traverser le radiateur. Le volet permet alors de 
mixer I'air en partie inferieure du boTtier. 

[0036] Conformement k I'invention. on peut utiliser soit un radiateur unique, soit un radiateur fbrm6 par la reunion de 
deux radiateurs adjacents propres k etre ti-averses respectivement par le premier flux d'air et le deuxieme flux d'air. 
[0037] L'invention prevoit egalement, dans une variante, un radiateur additionnel situe en regard de la deuxieme par- 
50 tie du radiateur et propre k §tre traverse aussi par le deuxieme flux d'air. 

[0038] Ceci permet d'augmenter le rechauffage du deuxieme flux d'air et, par consequent, le chauffage de la partie 
Inferieure de I'habitacle. 

[0039] Dans la description qui suit, faite seulement k titre d'exemple. on se retere aux dessins annexes, sur lesquels : 

55 - la figure 1 est une vue schematique en coupe d'un dispositif de chauffage et/ou climatisatlon de I'habitacle d'un 
vehicule automobile, selon une premiere forme de realisation de Tinvention ; 

la figure 2 est une vue partielle correspondant k la figure 1 dans une variante de realisation ; 
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la figure 3 est une autre vue partielle correspondant k la figure 1 dans une autre variante de realisation ; 
la figure 4 est une vue en coupe d'un dispositif selon une deuxi^nne forme de rtollsation de {'invention ; 
la figure 5 est une vue en coupe d'un dispositif selon une troisidme forme de realisation de invention ; 
la figure 6 est une vue en coupe d'un dispositif selon une quatrieme forme de realisation de Tinvention ; 
la figure 7 est une vue en coupe d'un dispositif selon une dnquieme forme de realisation de invention ; 
la figure 8 est une vue de cdte d'un dispositif selon une sixieme forme de realisation de I'invention ; 
la figure 9 est un detail de la figure 8 dans une variante de realisation ; 
15 • la figure 1 0 est une vue en coupe d'un dispositif selon une septieme forme de realisation de invention ; 
la figure 11 est un detail de la figure 10 dans une variante de realisation ; 

la figure 12 est une vue en coupe d'un dispositif selon une huitieme forme de realisation de {'invention ; 

20 

la figure 13 est une vue en coupe d'un dispositif k deux mono-pulseurs selon une premiere forme de realisation de 
I'invention ; 

la figure 1 4 est une vue de dessus du dispositif de la figure 1 3 ; 

25 

la figure 15 est une vue en coupe d'un dispositif k deux nrK)no-pulseurs selon une deuxieme forme de realisation 
de I'invention ; 

la figure 1 6 est une vue de dessus du dispositif de la figure 1 5 ; 

30 

la figure 1 7 est un detail de la figure 16 dans une variante de realisation ; 

la figure 1 8 est une vue en coupe d'un dispositif k deux mono-pulseurs selon une troisieme forme de realisation de 
{'invention ; 

35 

la figure 19 est une vue en coupe d'un dispositif k deux mono-puiseurs se{on une quatrieme forme de rea{isation 
de {'inverrtion ; 

{a figure 20 est une vue en coupe d'un dispositif k double pu{seur se{on une premiere forme de realisation de 
40 {'invention ; 

{a figure 21 est une vue de dessus du dispositif de la figure 20 ; 

la figure 22 est une vue en coupe d'un dispositif k double pulseur se{on une deuxieme forme de realisation de 
45 {'invention ; 

la figure 23 est une vue en coupe selon la ligne XXtll-XXIII de {a figure 22 ; 

la figure 24 est une vue en coupe d'un dispositif du type k reglage de temperature par mixage sur {'air selon une 
so premiere forme de realisation de {'invention ; 

la figure 25 est un detail de realisation de la figure 24 dans une variante ; 

la figure 26 est un detail de realisation de la figure 24 dans une autre variante ; 

ta figure 27 est un detail de realisation de la figure 24 dans une autre variante ; 

la figure 28 est une vue en coupe d'un dispositif k reglage de temperature par mixage sur I'air selon une deuxieme 
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forme de realisation de Tinvention ; 

la figure 29 est une vue en coupe d'un dispositif selon I'invention k deux radiateurs ; 

5 • la figure 30 est une vue en coupe d'un dispositif analogue ^ cetui de la figure 29, comprenant un seul radiateur et 
un radiateur additionnel ; 

les figures 31 A ^ 31 C montrent diff^rentes configurations d'un dispositif selon Tinvention du type ^ mixage sur I'air; 
70 - les figures 32A k 32D montrent diff6rentes configurations d'un autre dispositif selon invention k r^glage sur I'air; et 
les figures 33A k 33C montrent diff^rentes configurations d'un autre dispositif selon I'invention k r^giage sur fair. 

[0040] Sur ces figures, les elements communs sont d^ign^s par les m§mes references. 

15 [0041 ] On se refute tout d'abord k la figure 1 qui repr^sente un dispositif de chauffage et^ou de climatisation de I'habi- 
tade H d'un v^hicule automobile, comprenant un bottier 10 logeant un evaporateur 12 et un radiateur de chauffage 14, 
respectivement du cdte entree et du cdte sortie du boTtier. L'entree du boTtier est relive k un premier pulseur 1 6 de type 
radial poss^dant une enveloppe 18 en forme de volute dans laquelle peut tourner une heiice 20 autour d'un axe 22. 
[0042] Le pulseur 1 6 est reiie k un bottier d'aiimentation 24 muni de deux entrees 26 et 28 contrdiees par un volet 30 

20 du type drapeau monte pivotant autour d'un axe 32. Les entrees 26 et 28 sont propres k §tre alimentees respectivement 
par un fluxd'air exterieur AE preieve k I'exterieur de I'habitacle H, tandis que I'entree d'air 28 est propre k etre alimentee 
par un flux d'air recircuie AR preieve k I'interieur de I'habitacle. Ainsi, en fonction de la position occupee par le volet 30, 
le pulseur 16 peut envoyer soit un flux d'air exterieur AE, soit un flux d'air recircuie AR au travers de I'evaporateur 12. 
Ce dernier est relie k un circuit ctassique de climatisation (non represente). 

25 [0043] Le dispositif comprend en outre un deuxieme pulseur 32, egalement de type radial, alimente ici par un flux 
d'air recircuie AR. Le pulseur comprend une enveloppe 34 en forme de volute dans laquelle tourne une heiice 36 autour 
d'un axe 38 paralieie k I'axe 22. L'enveloppe 34 comporte une sortie 40 qui debouche dans le boTtier 10, en regard du 
radiateur 14. La sortie 40 est contrdiee par un volet de reglage 42 du type drapeau, monte pivotant autour d'un axe 44 
et propre k se deplacer entre une position de fermeture (representee en trait interrompu) en laquelle la sortie 40 est 

30 fermee et une position d'ouverture (representee en trait plein) en laquelle la sortie 40 est ouverte. 

[0044] Le premier pulseur 16 est propre k produire un flux d'air F1 qui traverse successivement revaporateur 12 et 
une partie superieure ou partie haute 14A du radiateur. tandis que le deuxieme pulseur 32 est propre k produire un 
deuxieme flux d'air F2 qui traverse une partie inferieure ou partie basse 14B du radiateur 14. 

[0045] Ainsi. le premier flux d'air F1 peut etre successivement refroidi et rechauffe, tandis que le deuxieme flux d'air 
35 F2 peut §tre seulement rechauffe. 

[0046] Le radiateur 14 est propre k etre traverse par un f luide chaud. habituellement le tiquide de refroidissement du 
moteur du vehicule. Un robinet de reglage 46 permet de regler, de fagon progressive, le debit du f luide chaud traversant 
le radiateur et, par consequent, la temperature du flux d'air F1 ou F2 en sortie du radiateur. 

[0047] Ces deux flux debouchent dans une chambre de sortie 48 formee a I'interieur d'un bottier de distribution 50 
40 qui est relie, en partie superieure, k une sortie degivrage 52 et k une sortie aeration 54 et, en partie inferieure. k une 
sortie pieds 56. 

[0048] La sortie 52 est propre k alimenter au nrtoins une kxise de degivrage/desembuage du pare-brise (non repre- 
sentee), tandis que la sortie 54 est propre k alimenter au moins un aerateur (non represente) prevu sur la planche de 
bord du vehicule. 

45 [0049] La sortie 52 est contr6iee par un volet pivotant 58 du type drapeau, tandis que la sortie 54 est contrdiee par 
un votet pivotant 60 du type papillon. 

[0050] Dans cette forme de realisation, les pulseurs 16 et 32 sont disposes tous deux du m§me cdte, ou cdte amont, 
du radiateur 14 et les differentes sorties 52. 54 et 56 communiquent toutes avec la chambre de sortie 48, qui est situee 
du cdte aval du radiateur. II en resulte que les flux d'air F1 et F2 traversent le radiateur 14 dans la m§me direction. 
50 [0051] La chambre de sortie 48 loge un volet de distritxjtion 62, dans I'exemple du type tambour, monte pivotant 
autour d'un axe 64. Ce volet 62 est propre k prendre au moins deux positions differentes : 

une premiere position (representee en trait interrompu) dans laquelle les flux F1 et/ou F2 sont diriges vers la sortie 
degivrage 52 et la sortie aeration 54. et 

55 

une deuxieme position (representee en trait plein) dans laquelle les flux F1 et/ou F2 sont diriges vers la sortie pieds 
56- 
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[0052] Dans la variante de realisation de la figure 2, le dispositif comprend en outre un passage d'air sup^rieur 66 
pr^vu dans le bottler pr6s de la premiere partie 14A du radiateur et communiquant avec la chambre de sortie 48 qui est 
situ^ en aval du radiateur. Ce passage d'air supdrieur 66 est contrdl^ par un volet 68 du type papillon montd pivotant 
autour d'un axe 70. Lorsque le volet 68 est au moins en partie ouvert, une fraction du flux F1 emprunte le passage 66 
sans traverser le radiateur 14. ce qui permet de r^ler la temperature du flux d'air F1 dans la chambre de sortie 48 en 
meiangeant, en proportions r^glables, un flux d'air chaud et un flux d'air frais. Ce r^glage de temperature s'effectue 
ainsi par la technique dite du "r^glage sur I'air". 

[0053] Le dispositif selon la variante de la figure 3 diff^re de celui de la figure 1 par le fait que le pulseur 32 est ici un 
pulseur axial, si bien que le flux F2 est envoy6 paralieiement ^ I'axe de rh6lice et non pas tangentiellement comme dans 
le cas d'un pulseur radial. Le pulseur 32 ne comporte done pas d'enveloppe du type volute. 

[0054] Le dispositif represents k la figure 4 s'apparente a celui de la figure 1 . Toutefois. le volet 42 peut prendre ici 
trois positions differentes : 

position 0 dans laquelle la sortie 40 du pulseur 32 est fermee ; 

15 

position 1 dans laquelle la sortie 40 est ouverte et le volet 42 permet de cloisonner les flux F1 et F2 en sorte qu'ils 
traversent respectivement les parties 14A et 14B du radiateur ; et 

position 2 dans laquelle le volet 42 est compietement ouvert et permet au flux F2 de traverser les parties 14A et 
20 14B du radiateur (dans cette position le flux F1 ne peut acceder au radiateur 1 4). 

[0055] Par ailleurs, le volet 62 est ici constitue par un volet pivotant du type drapeau qui peut prendre deux positions : 

position 0 dans laquelle la chambre de sortie 48 atimente les sorties 52. 54 et 56 ; et 

position 1 dans laquelle la chan*re de sortie 48 est divis6e en un premier compartiment (compartiment sup6rieur) 
48A communiquant avec les sorties 52 et 54 et un deuxieme compartiment (compartiment inferieur) 48B commu- 
niquant avec la sortie 56. En outre, cette sortie peut Stre elle-m§me contr6l6e par un volet 72 du type papillon 
monte pivotant autour d'un axe 74. 

[0056] Sur la figure 4. le volet 30 peut prendre deux positions : 

position 0, ou "position air exterieur", et 

35 - position 1 . ou "position air recircuie". 

[0057] Le tableau 1 qui suit donne, a titre d'exenrple. differents modes de distribution possibles selon les positions 
respectives des volets 42, 62 et 30 et selon le mode de fbnctionnement des pulseurs 16 et 32, Pour ces derniers. les 
chiffres 0 et 1 correspondent respectivement k un mode d'arret et de fonctionnement. 



Tableau 1 



Modes de distribution 


Volet 42 


Vblet 62 


Volet 30 


Pulseur 16 


Pulseur 32 


Degivrage 


0 


0 


0 


1 


0 


Degivrage + Chauffage 


1 


1 


0 


1 


1 


Chauffage 


2 


0 


Oou 1 


0 


1 


Chauffage + Aeration 


1 


1 


0 


1 


1 


Aeration 


0 


0 


Oou 1 


1 


0 



[0058] Le dispositif represents k la figure 5 s'apparente k celui des figures 1 et 4. Dans cette forme de realisation, le 
volet 42 peut prendre deux positions 0 et 1 comme dans le cas de la figure 1. II ne peut pas prendre la position 2 de 
55 plei ne ouverture comme dans le cas de la figure 4. Le volet 62 est egalement un volet du type drapeau analogue k celui 
de la figure 4 et pouvant prendre deux positions differentes : 0 et 1 . 

[0059] Le tableau 2 qui suit donne, k titre d'exemple. differents modes de distribution en fonction de la position des 
volets 42. 62 et 30 et des pulseurs 16 et 32. 
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Tableau 2 



Modes de distribution 


Wo\et 42 


Vblet62 


Volet 30 


Pulseur 16 


Pulseur 32 


D^givrage 


0 


0 


0 




0 


D^givrage + Chauffage 


1 


1 


0 




1 


Chauffage 


0 


0 


Oou 1 




0 


Chauffage + Aeration 


1 


1 


0 




1 


Aeration 


0 


0 


Oou 1 




0 



[0060] Le dispositif reprdsent^ a la figure 6 s'apparente d celui de la figure 1 . Les positions respectives des volets 42, 
62 et 30 sont d6sign6es par les chiffres 0 et 1 . 

[0061] Le tableau 3 qui suit donne, a titre d'exemple. diff^rents modes de distribution en fonction des positions res- 
pectives des volets et des modes de fonctionnement des deux pulseurs. 



Tableau 3 



Modes de distribution 


V6let42 


Vblet62 


Volet 30 


Pulseur 16 


Pulseur 32 


D^givrage 


0 


0 


0 


1 


0 


D^givrage + Chauffage 


1 


1 


0 


1 


1 


Chauffage 


0 


1 


Oou 1 


0 


1 


Chauffage A6ration 


1 


1 


0 


1 


1 


Aeration 


0 


0 


Oou 1 


1 


0 



[0062] Le dispositif de la figure 7 s'apparente ^troitement ^ celui de la figure 6 et diff^re de ce dernier par le fait que 
le volet 62, 6galement du type tambour, peut assumer trois positions diff ^rentes : 

position 0 en laquelle la sortie pieds 56 est Isolde de la chambre de sortie 46 ; 

position 1 en laquelle les sorties 52, 54 et 56 communiquent toutes avec la chambre de sortie 48 ; et 

position 2 en laquelle les sorties 52 et 54 communiquent avec une parti e sup^rieure de la chambre de sortie 48 
alors que la sortie pieds 56 communique avec une partie inf^rieure de la chambre de sortie 48. 

[0063] Le tableau 4 qui suit donne, k titre d'exemple, diff^rents modes de distribution du dispositif en fonction des 
positions respectives des volets et des modes de fonctionnement des pulseurs. 



Tableau 4 



Modes de distribution 


Volet 42 


Vblet62 


Volet 30 


Pulseur 16 


Pulseur 32 


D^givrage 


0 


0 


0 




0 


D6givrage + Chauffage 


1 


2 


0 




1 


Chauffage 


1 


1 


Oou 1 




0 


Chauffage -i- Aeration 


1 


2 


0 




1 


Aeration 


0 


0 


Oou 1 




0 



[0064] Le dispositif de la figure 8 diff^re quelque peu des dispositifs pr^c^dents. 

[0065] Comme dans les formes de realisation pr^c^errtes, le premier pulseur 1 6 est dispose du cdt^ amont du radia- 
teur. Par centre, le deuxi^me pulseur 32 est dispose de I'autre c6t6, c*est-^-dire le cdt6 aval, du radiateur. Les sorties 
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d6givrage 52 et a6ration 54 communiquerrt toutes les deux avec la chambre de sortie 48. Par contre, ta sortie pieds 56 
communique avec une partie inf^rieure du boTtier 10 du cdt6 amont du radiateur. II en r^sulte que le premier flux d'air 
F1 et le deuxi6me flux d'air F2 traversent le radiateur, c'est-&-dire respectivement ses parties 14A et 14B dans des 
directions opposdes. 

[0066] Comme dans les formes de realisation pr6c6dentes, un volet 42 du type drapeau mont6 pivotant autour d*un 
axe 44 est pr^vu d la sortie du pulseur 32. Toutefois. ce volet 42 est ici situ6 en aval du radiateur 14. c'est-^-dire du c6te 
de la chambre de sortie 48. Ce volet 42 peut prendre deux positions diff6rentes : 

une position 0 dans laquelle la sortie du pulseur 32 est ferm^e ; et 

une position 1 dans laquelle la sortie du pulseur est ouverte et le volet permet de canaliser le flux F2 pour qu'il tra- 
verse la partie inf^rieure 1 4B du radiateur 1 4. 

[0067] En outre, le dispositif comprend un volet 62 analogue ^ celui des formes de realisation pr^cedentes, mais situ^ 
ici en amont du radiateur 14, c'est-6-dire entre I'^vaporateur 12 et le radiateur 14, Le volet 62 est propre ^ contrfiler la 
sortie pieds 56 et peut prendre deux positions diff^rentes : 

position 0 en laquelle la sortie pieds 56 est ferm^e ; et 

position 1 en laquelle la sortie pieds 56 est ouverte et le flux F2 est canalise vers cette sortie pieds 56. 

[0068] Dans le cas de la figure 8. le pulseur 16 est situd adjacent au boTtier 10 et le deuxi^me pulseur 32 peut §tre 
situ 6 adjacent au boTtier. 

[0069] En varlante. le deuxi^me pulseur peut @tre situe k distance du boltier (voir partie droite de la figure 8) en par- 
ticulier dans la zone des places an^i^re PA du vehicule. En ce cas. il taut pr^voir un conduit de liaison 76 entre le pulseur 
32 et le boTtier 10. 

[0070] Le fait de disposer le pulseur 32 k distance du boTtier peut dtre interessant pour augmenter ta compacite du 
dispositif et en outre pour preiever de Tair recircuie dans la region des places arriere PA de I'habitacle. 
[0071] Dans la varlante de la figure 9. qui s'apparente k celte de la figure 8, le volet 42 peut occuper en outre une 
troisieme position, ou position 2, en laquelle leflux F2 peut traverser compietement le radiateur 14. De m§me. le volet 
62 peut occuper une troisieme position, ou position 2. en laquelle le flux F2 qui a traverse tout le radiateur 14, peut etre 
dirige vers la sortie pieds 56. 

[0072] Le tableau 5 qui suit donne. e titi-e d'exemple. diff6rents modes de disfribution pour le dispositif de la figure 8 
ou de la figure 9. 



Tableau 5 



Modes de distribution 

Degivrage 


Volet 42 0 


Volet 62 0 


Volet 30 0 


Pulseurl6 1 


Pulseur 32 0 


□egivrage + Chauffage 


1 


1 


0 


1 


1 


Chauffage 


1(2) 


1(2) 


0 ou 1 


0 


1 


Chauffage + Aeration 


1 


1 


0 


1 


1 


Aeration 


0 


0 


0 ou 1 


1 


0 



[0073] Le dispositif selon la figure 1 0 s'apparente k celui de la figure 8 en ce sens que les flux F1 et F2 traversent le 
radiateur suivant des directions opposees. Toutefois. le pulseur 32 est situe en amont du radiateur 1 4. c'est-e-dire pres 
de revaporateur 12. et non pas en aval du radiateur 14 pres du boTtier de disb-ibution 50. II en r6sulte que le pulseur 32 
doit etre du type aspirant et non du type refoulant. Le pr6ievement du flux F2 s'effectue par une entree d'air 78 qui est 
contrdiee par le volet 42 et qui det>ouche dans I'habitacle H soit au niveau des places avant. soit au niveau des places 
arriere PA. k condition, dans ce dernier cas, d'utiliser une conduite 80. 

[0074] La variante de la figure 1 1 s'apparente k celle de la figure 9, en ce sens que les volets 42 et 62 peuvent occu- 
per chacun trois positions differentes identifiees par les chiffres 0. 1 et 2. 

[0075] Le dispositif represente k la figure 12 s'apparente k celui de la figure 8. II comporte en outre une deuxi6me 
sortie pieds 82 qui est situee en aval du radiateur 14. dans la partie inferieure du boTtier de distribution 50. Cette sortie 
82 est contrOiee par un volet 84 du type papillon monte pivotant autour d'un axe 86. 
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Le tableau 6 qui suit donne, k titre d'exemple, diff^rents modes de distribution du dispositif de ta figure 12. 

Tableau ( 





Vola^ 
42 


VoXmt 
62 


vol«t 

30 


Pulsaur 
16 


Puls«ur 

32 




0 


0 


0 


1 


0 


Ddgivrage 
Cbauffage 


1 


1 


0 


1 


1 


Chauffage 


0 


0 


0 ou 1 


1 


0 


Chauf fage + 
Aeration 


1 


1 


0 


1 


1 


Ateation 


0 


0 


0 ou 1 


1 


0 



sortie 
82 



[0077] On d6crira maintenant sommairement, en r6f6rence aux figures 13 6 19, diff6rentes variantes d'implantation 
des pulseurs 16 et 32. Dans ces diff^rentes variantes, on utilise deux monopulseurs ind^pendants, c'est-6-dire action- 
n6s chacun par des moteurs ^lectrtques ind^perKlants. 

[0078] Dans la variante d'implantation des figures 1 3 et 1 4, les pulseurs 1 6 et 32 sont de type radial et ont leurs volu- 
tes respectives 18 et 34 situdes de part et d'autre du bottier. Les axes respectifs 22 et 38 des helices sont parallel es 
entre eux. Le dispositif comprend un volet 42 du type drapeau et un volet 62 de type drapeau months pivotants respec- 
tivement en amont et en aval du radiateur 14. 

[0079] Dans la variante des figures 1 5 et 1 6. les pulseurs 1 6 et 32 sont ^galement du type radial et sont disposes tete 
bSche avec les axes respectifs 22 et 38 des helices, disposes sensiblement parall^lement. tes pulseurs 16 et 32 sont 
dispose de part et d'autre du bottier. comme dans le cas de la figure 14. Toutefois. I'axe 22 du pulseur 16 est situ6 
pratiquement dans le plan de I'^vaporateur 12, alors que Taxe 38 du pulseur 16 est d^l6 par rapport au plan pr^it^. 
En fait, la sortie du pulseur 16 d^bouche en amont de r^vaporateur 12. tandis que la sortie du pulseur 32 d^bouche 
directement dans le boTtier entre I'^vaporateur 12 et le radiateur 14. Le dispositif comprend deux volets 42 de type dra- 
peau mont6s pivotants en amont du radiateur 1 4 et un volet 62 de type drapeau mont6 pivotant en aval du radiateur 14. 
Les volets 42 ont des axes de pivotemerrt parall^les et sont command^ en coordination de mani^re k se trouver 
ensemble en position ouverte et ensemble en position ferm^e. Dans la position ouverte des volets 42, les fluxd'air pro- 
venant respectivement des pulseurs 16 et 32 sont canalises et stratifies k Tenti-^e du radiateur 14. 
[0080] Dans la variante de la figure 1 7, la sortie du pulseur 32 d^ouche ^galement entre I'^aporateur 12 et le radia- 
teur 14, mais selon une configuration diff^rente. Le dispositif comprend aussi deux volets 42 de type drapeau, mais 
ceux-ci ont des axes de pivotement disposes perpendiculairement entre eux. 

[0081] Dans la forme de realisation de la figure 18, les pulseurs 16 et 32 sont ^galement du type radial et ont leurs 
envetoppes respectives 18 et 34 dispos4es adjacentes avec les axes respectifs 22 et 38 des helices qui s'Stendent 
paralieiement entre eux. Les volutes d6tx)uchent directement dans le boTtier 1 0 en amont de r6vaporateur 12. 
[0082] Dans la forme de realisation de la figure 19, les pulseurs 16 et 32 sont aussi du type radial. La volute 18 du 
pulseur 1 6 est situ^e proche du boTtier 10 et communique directement k I'entree de I'dvaporateur 12. Le pulseur 32 est 
dispose pres du boTtier enfre revaporateur 1 2 et le radiateur 14. La volute 34 peut etre integree dans le boTtier. Les axes 
respectifs 22 et 38 des helices sont octogonaux. 

[0083] On decrira maintenant sommairement. en reference aux figures 20 k 23. differentes variantes dimplantation 
dans le cas de deux mono-puiseurs. 

[0084] Dans la variante des figures 20 et 21 , les volutes 18 et 34 des pulseurs 1 6 et 32 sont adjacentes, et les axes 
respectifs des helices sont confondus. Les volutes 18 et 34 sont situees k proximite immediate du boTtier 10. 
[0085] Dans la variante des figures 22 et 23. les volutes 1 8 et 34 sont situees k proximite immediate du boTtier et com- 
portent des conduits de sortie 84, 86 reli6s en amont du boTtier 10 et propres k vehiculer respectivement le flux d'air F1 
et le flux d'air F2. Comme on le voit sur la figure 23. les volutes 18 et 34 sont rattachees 6 une parol laterale du boTtier 
10 et elles ont des conduits de sortie respectifs 88 et 90 propres k vehiculer respectivement les flux d'air F1 et F2. Le 
dispositif comprend deux volets 42 places en sortie des pulseurs et mont6s pivotants autour d'axes respectifs perpen- 
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diculaires entre eux. 

[0086] On se r^f^re maintenant aux figures 24 k 28 qui concernent des dispositifs du type d r^glage de temp^ature 
par mixage sur I'air. 

[0087] Le dispositif de la figure 24 s'apparente d celui de la figure 2, en ce sens que Ton retrouve ^galement un pas- 
5 sage d'air sup^rieur 66 pr6vu dans le boTtier pr^s de ta premiere partie 14A du radiateur et communiquant avec la 
chambre de sortie 48. Ce passage d'air est ici control^ par un volet 88 du type drapeau mont^ pivotant autour d'un axe 
90. Ce volet peut occuper une position chaud **CH'* dans laquelle le passage d'air sup^rieur 66 est ferm^ et leftux d*air 
F1 est oblige de traverser le radiateur 14 pour parvenir aux sorties 52 et 54. II peut ^galement occuper une position 
froid ^'F" dans laquelle le flux d'air F1 acc^e directement aux sorties 52 et 54 sans traverser le radiateur. Ce volet 88 
10 peut occuper aussi des positions tnterm^iaires pour ajuster la temperature du flux d'air parvenant aux sorties 52 et 54. 
[0088] Dans le cas de la figure 24, on retrouve dgaiement les volets 42 et 62 de la figure 2. Par ailleurs. le dispositif 
comprend un passage d'air inf^rieur 92 pr§vu dans le boTtier 10, pr^s de la deuxi^me partie 14B du radiateur et prds 
de la sortie pieds 56. Ce passage 92 communique ^alement avec la chambre de sortie 48 pr^vue en aval du radiateur. 
[0089] Ce passage d'air est contrdl6 par deux volets, un volet 94 de type drapeau nrionte pivotant autour d'un axe 96 
15 et un volet 98 6galement de type drapeau mont6 pivotant autour d'un axe 100. 

[0090] Les volets 94 et 98 sont situ^s respectivement du cdt^ amont et du cdt6 aval du radiateur 14 et permettent 
notamment d'assurer un mixage de I'air en partie inf^rieure du boTtier. 

[0091] Dans la variante de la figure 25, le passage d'air sup^rieur 66 est contrdl^ par un volet 102 du type tambour 
qui joue sensiblement les m§mes fonctions que le volet 88 de la figure 24. 
20 [0092] Le passage d'air inf^rieur 92 est contr6l6 ici par un seul volet 104 ^ la place des deux volets 94 et 98 d^crits 
pr6c6demment. Ce volet 104 est mont6 pivotant autour d'un axe 106. 

[0093] Dans la variante de la figure 26, le volet 104 est remplac^ par un volet 108 de type drapeau mont^ pivotarn 
autour d'un axe 110. 

[0094] Dans la forme de realisation de la figure 27, le passage d'air inf^rieur 92 est contrdid par un volet 1 1 2 du type 
25 papillon monte pivotant autour d'un axe 1 1 4. 

[0095] Dans la variante de la figure 28, on retrouve ^galement un volet 1 1 2 de type papillon pour contrdler le passage 
d'air inf^rieur 92. 

[0096] Le passage d'air sup^rieur 66 est contrdie par un volet de mixage 1 1 6 rrronte pivotant autour d'un axe 1 1 8. Ce 
volet est situe k la jonction d'une branche de transmission d'air froid 1 20 et d'une branche de r^chauffage d'air 1 22 dans 

30 laquelle est log^ le radiateur 1 4. Ce volet permet d'ajuster la temperature de I'air parvenant aux sorties 52 et 54 par une 
technique de r^glage sur I'air. Le volet 116 peut occuper une position froid "F" dans laquelle le flux d'air F1 est dirige 
vers les sorties 52 et 54 sans pouvoir traverser le radiateur 14 et une position chaud "CH" dans laquelle le flux d'air est 
oblige de traverser le radiateur 14 pour parvenir aux sorties 52 et 54. Le volet 1 16 peut occuper une multiplicite de posi- 
tions intermediaires pour permettre de regler la temperature du flux d'air par melange d'un flux d'air chaud et d'un flux 

35 d'air froid selon une technique en elle-m§me connue. 

[0097] Le boTtier 1 0 loge interieurement une butee 1 24 servant k limiter le d6placement du volet 1 1 2 et celui du volet 
116. 

[0098] Le dispositif de la figure 29 s'apparente k celui de la figure 1 sauf que le radiateur 1 4 est forme par la reunion 
de deux radiateurs adjacents et independants 1 4A et 1 4B propres ^ Stre traverses respectivement par les flux F1 et F2. 

40 Ces deux radiateurs sont alimentes par un fluide chaud sous le contrdle de robinets 46A et 46B tous deux k reglage 
progressif. Une cloison 126 est pr6vue entre les radiateurs 14A et 148 pour contribuer k la separation des flux F1 et F2. 
[0099] Le dispositif de la figure 30 est similaire k celui de la figure 1 , et il comprend en outre un radiateur additionnel 
1 28 situe en regard de la deuxieme partie 1 4A du radiateur et propre k §tre traverse aussi par le deuxieme flux d'air F2. 
Ce radiateur est avantageusement de type eiectrique. Ceci permet d'augmenter la temperature du flux F2 et de favori- 

45 ser la montee en temperature de la zone tnferieure de I'habitacle, dans la region des pieds des passagers. 

[01 00] On se refere maintenant aux figures 31 A ^ 31 C montrant differents modes de distribution d'un dispositif selon 
I'invention s'apparentant k ceux decrits aux figures 24 et 28. Le dispositif comprend notamment un passage d'air sup6- 
rieur 66 dans lequel est place un volet de mixage 116 et un passage d'air inferieur 92 dans lequel sont places deux 
volets 94 et 98. La sortie du puiseur 32 est oontr6iee par un volet 42, tandis qu'un volet 62 du type drapeau est prevu 

50 dans la chambre de sortie 48. 

[01 01 ] La figure 31 A correspond k un mode de distribution : "degivrage et aeration". Le puiseur 1 6 est en fbnctionne- 
ment, tandis que le puiseur 32 est arrete, sa sortie etant en outre fermee par le volet 42. Les volets 94 et 98 peuvent 
etre dans une position variable, alors que le volet 95 ferme I'acces k la sortie pieds 56. Le volet 62 est dans une position 
telle que le flux d'air ayant traverse le radiateur 14 est dirige vers la sortie degivrage 52 et la sortie d'aeration 54. Le flux 

55 d'air emis par le puiseur 16 traverse revaporateur puis est ensuite reparti entre la branche de transmission d'air froid 
120 et la branche de rechauffage d'air 122 par le vdet de mixage. 

[0102] Dans la position de la figure 31 B, le dispositif est dans le mode de distribution "chauffage-Kiegivrage et chauf- 
fage+aeration". 
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[0103] Les pulseurs 16 et 32 sont tous deux en fonctionnement. Le volet 42 est ouvert et le votet 62 est dans une 
position interm^diaire. De plus, les volets 94 et 98 sont dans une position quelconque. Le radiateur 14 est traverse par 
un flux F1 en partie sup^rieure et par un flux F2 en partie tnfSrieure, les volets 42 et 62 contrlbuant d cloisonner ces 
deux flux. 

5 [01 04] Les sorties d^ivrage 52 et aeration 54 sont aliment^es par un flux d'air ^ tenip^rature r6gl6e. La sortie pieds 
56 est aliment^e par un flux d'air chaud ou mix6 en temperature provenant du pulseur 32 et ayant traverse la partie inf6- 
rieure du radiateur. 

[0105] Dans la position de la figure 31 C. le dispositif est dans un mode de distribution dit "chauffage pieds". 
[0106] Le pulseur 1 6 est arrSt^, tandis que le pulseur 32 est en fonctionnement Le volet 42 est en position de pleine 
10 ouverture ; le volet 62 est dans une position telle que le flux d'air ayant traverse le radiateur 14 est dirig6 vers la sortie 
pieds 56. Comme dans la forme de realisation precedente. les volets 94 et 98 peuvent §tre regies en position pour ajus- 
ter la temperature de I'air envoye vers la sortie pieds, en faisant varier la proportion du flux d'air traversant le radiateur 
et du flux d'air ne traversant pas le radiateur 

[01 07] Le dispositif des figures 31 A ^ 31 C peut fbnctionner aussi bien dans une configuration ou les commandes de 
15 mixage sont conjugu^es que dans une configuration ou les commandes de mixage sont independantes. 

[0108] Dans le premier cas, le fonctionnement du volet de mixage 1 16 et celui des volets de mixage 94 et 98 sont 
conjugues. Dans le deuxi^me cas, les deux fbnctionnements sont independants. 

[0109] On se ref^re maintenant aux figures 32A k 32D montrant un dispositif qui s'apparente d celui des figures 31 A 
^31C. 

20 [0110] Ce dispositif comprend un passage d'air superieur 66 contrdie par un volet de mixage 116 analogue ^ celui 
de la figure 28. 

[01 1 1 ] Par centre, le dispositif ne comporte pas de passage d'air inf^rieur 92 comme dans le cas des figures 24. 28. 
31A&31C. 

[01 12] Le volet de mixage 1 1 6 permet de r^gler k ta fois la temperature du flux d'air envoye vers la sortie degivrage 
25 52 et la sortie aeration 54 et celle du flux d'air envoye vers la sortie pieds 56. 

[01 1 3] Le dispositif comprend une chambre de mixage 1 30 recevant de I'air k temperature regiee et alimerttant d'une 
part les sorties 52 et 54 et, d'autre part, la sortie pieds 56 par un conduit 132, lequel peut communiquer avec la cham- 
bre de sortie 48 par un volet 134 du type papillon monte pivotant autour d'un axe 136. 

[01 14] Dans la position de la figure 32A, le pulseur 16 est en fonctionnement, tandis que le pulseur 32 est arrete, sa 
30 sortie etant fermee par le volet 42. Le volet 1 34 est dans une position dans iaquelle le conduit 1 32 est isoie de ta cham- 
bre de sortie 48. La chambre de mixage 130 est alimentee par un flux d'air k temperature ajustee. dependant de la posi- 
tion du volet de mixage. Le flux d'air k temperatijre ajustee est ensuite reparti entre les sorties 52, 54 et 56. 
[01 1 5] Dans la position de la figure 32B, les pulseurs 1 6 et 32 sont tous deux en fonctionnement. Les volets 42 et 1 34 
sont dans une position telle que les flux d'air issus des deux pulseurs sont cloisonnes. Les sorties 52 et 54 sont alimen- 
35 tees par un flux d'air k tennperature regiee en provenance du pulseur 16. Par centre, la sortie pieds 56 est alimentee 
par un flux d'air provenant du pulseur 32 et ayant traverse la partie inferieure du radiateur 14. Dans cette configuration, 
de I'air mixe est envoye aux sorties degivrage et aeration, alors que de I'air chaud est envoye k la sortie pieds. Cette 
configuration convierrt k des modes combines avec un sur-rechauffement de la zone pieds. 

[0116] Dans la position de la figure 32C, le dispositif est dans une configuration qui con-espond k un autre mode 
40 "chauffage pieds*'. 

[01 17] Le volet 42 est en posKion de pleine ouverture. de mSme que le volet 1 34 en sorte que tout le flux d'air prove- 
nant du pulseur 32 ti-averse la section totale du radiateur 14. Le flux chaud issu du radiateur est ainsi envoye unique- 
ment vers la sortie pieds 56. Ce mode de fonctionnement permet une mise en temperature rapide de la zone des pieds 
de I'habitacle. 

45 [0118] Dans la position de la figure 32 D, le dispositif est dans un autre mode "chauffage pieds". Le volet 42 occupe 
la meme position que dans la figure 32C. Par contre. le volet 134 isole le conduit 132 de la chambre de sortie 48. La 
chambre de mixage 130 est alimentee d'une part par un flux d'air froid provenant du pulseur 16 et d'autre part par un 
flux d'air chaud provenant du pulseur 32 et ayant traverse le radiateur 14. La chambre de mixage regoit ainsi un flux k 
temperature ajustee qui peut etre ensuite reparti entre les sorties 52. 54 et 56. Par consequent, ce mode permet d'ajus- 

50 ter la temperature du flux d'air envoye aux trols sorties precitees. 

[0119] On se refere maintenant aux figures 33A k 33C qui monti-ent differents modes de dist-ibution d'un dispositif 
realise selon une variante du dispositif des figures 32A k 32C. Par rapport k la forme de realisation precedente, le con- 
duit 132 a ete supprime. La chambre de sortie 48 loge toujours un volet 62 comme decrit precedemment. 
[0120] Dans la position de la figure 33A, le dispositif est dans un mode "degivrage ou aeration". 

55 [0121] Le pulseur 16 est en fonctionnement, tandis que le pulseur 32 est arrete. sa sortie etant fermee par le volet 
42. Le volet 62 est dans une position telle que tout le flux d'air ayant ti'averse le radiateur 14 est envoye vers la sortie 
degivrage 52 et la sortie aeration 54. Ainsi, ces deux sorties regoivent de I'air mixe. tandis que la sortie pieds 56 n'est 
pas alimentee. 
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[0122] Dans la position de la figure 33B, le dispositif est dans un mode "d^givrage + aeration" ou "chauffage + d^i- 
vrage". 

[0123] Le volet 42 est dans une position internri6diaire, de m6me que le volet 62 oe qui permet de cloisonner les flux 
^mis respectivement par le pulseur 16 et le pulseur 32. tous deux en fonctionnement. Les sorties 52 et 54 regoivent de 
I'air mix6 aliments par le pulseur 1 6. En revanche, la sortie pieds 56 regoit de I'air chaud ^mis par le pulseur 32 et ayant 
traverse la sortie inf^rieure du radiateur 14. 

[0124] Dans la position de la figure 33C. le dispositif est dans un mode "chauflage pieds". Le pulseur 16 est arr§t6, 
tandis que le pulseur 32 est en fonctionnement. Les volets 42 et 62 sont dans une position telle que tout le flux d'air 
6mis par le pulseur 32 peut traverser le radiateur 14 et etre ensuite dirlg6 uniquement vers la sortie pieds 56. II en 
r^sulte que la sortie 56 regoit un flux d'air chaud k temperature maximale. 

[0125] Ainsi. le dispositif des figures 33A ^ 330 constitue une variante de celut des figures 32A k 32C, cette variante 
etant simplrfi^e dans la mesure ou elle ne permet pas un ajustement de la temperature du chauffage pieds. 
[01 26] On comprendra que le dispositif de invention est susceptible de nombreuses variantes de realisation, notam- 
ment en ce qui concerne les positions relatives des deux pulseurs par rapport au boTtier. Ces positions pourront etre 
choisies en fonction des contraintes d'implantation et d'encombrement du v^hicule auquel le dispositif est destine. 
[01 27] Les enveloppes respectives des pulseurs pourront soit etre rapportees sur le boTtier sort etre integrees k celui- 
ci. en etant par example venues de moulage avec lui. 

[0128] En resume, le dispositif de i'invention permet de diffuser deux flux d'air distincts ayant chacun une origine exte- 
rieure ou interieure au vehicule. De preference, la partie superieure de I'habitacle sera alimentee par un flux d'air exte- 
rieur (ou eventuellement recircuie) de maniere k eviter Tembuage des viti-es du vehicule. Par contre, la partie interieure 
de I'habitacle sera de preference alimentee par de Pair recircuie pour favoriser notamment le chauffage. 
[0129] Ainsi. les parties superieure et interieure de I'habitacle du vehicule peuvent etre alimentees par deux flux d'air 
tralte independamment en temperature. 

[0130] De plus, le dispositif permet d'utillser une ou deux sources de chaleur. 

[01 31 ] Dans ce dernier cas, il est possible, pour certains modes de distribution, d'unif ier les deux sources de chaleur 
afin d'augmenter la puissance tiiermique. 

Revendlcations 

1. Dispositif de chauffage et/ou de dimatisation de I'habitacle d'un v6hicule automobile, du type comprenant des 
moyens pulseurs (1 6, 32) propres k envoyer un flux d'air au travers d'un boTtier (1 0) logeant au nrains un echangeur 
de chaleur (12 ; 14) el communiquant avec une sortie degivrage (52). une sortie aeration (54) et une sortie pieds 
(56). 

caract6ris6 en ce que les moyens pulseurs comprennent un premier pulseur (16) propre k envoyer un premier flux 
d'air (F1) au travers d une premiere partie (14A) d'un radiateur de chauffage (14) et un deuxieme pulseur (32) pro- 
pre k envoyer un deuxieme flux d'air (F2) au travers d'une deuxieme partie (14B) de ce radiateur, en ce qu'un 
moyen de repartition (42) est prevu dans le boTtier (10), en amont du radiateur (14) par rapport au deuxieme flux 
d'air (F2), pour conti^filer le premier flux d'air (F1) et/ou le deuxieme flux d'air (F2) au travers du radiateur (14), et 
en ce que des moyens de distribution (62) sont prevus pour repartir le premier flux d'air (F1) et le deuxieme flux 
d'air (F2), ayant traverse le radiateur (14). erttre la sortie degivrage (52), la sortie aeration (54) et la sortie pieds 
(56). 

2. Dispositif selon la revendicatlon 1 , caracteris6 en ce qu'un 6vaporateur (12) est interpose entre le premier pulseur 
(16) et le boTtier (10), en sorte que le premier flux d'air (F1) traverse successivement l'6vaporateur (12) et le radia- 
teur (14). tandis que le deuxieme flux d'air (F2) traverse seulement le radiateur (14). 

3. Dispositif selon I'une des revendications 1 et 2, caracterise en ce que le premier pulseur (16) et le deuxieme pul- 
seur (32) sont propres k etre alimentes chacun par un flux d'air exterieur (AE) et/ou un flux d'air recircuie (AR). 

4. Dispositif selon I'une des revendications 1 k 3. caracterise en ce que la premiere partie (1 4A) du radiateur (1 4) est 
en partie haute et est situee du c6te de la sortie degivrage (52) et de la sortie aeration (54). tandis que la deuxieme 
partie (14B) du radiateur est en partie basse et est situee du cOte de la sortie pieds (56). 

5. Dispositif selon I'une des revendications 1 k 4. caracterise en ce que le premier pulseur (16) et le deuxieme pulseur 
(32) sont disposes tous deux d'un meme c6t6. ou cflte amont. du radiateur (14) et en ce que les sorties degivrage 
(52), aeration (54) el pieds (56) communiquent avec une chambre de sortie (48) situ6e du c6te oppose, ou c6te 
aval, du radiateur (14), en sorte que le premier flux d'air (F1) et le deuxieme flux d'air (F2) fraversent le radiateur 
(14) dans la meme direction. 



12 



EP 0 936 090 A2 



6. Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 en ce que la chambre de sortie (48) loge un volet de distribution (62) 
propre k prendre au moins deux positions dtff6rentes : une position de fermeture en laquelle la chambre de sortie 
est divis6e en un premier compartiment (48A) et un second compartiment (48B) en sorte que le premier flux d'air 
est dirig6 vers la sortie d6givrage (52) et la sortie a6ration (54) alors que le deuxi6me flux d'air (F2) est dirig6 vers 
la sortie pieds (56) ; et une position d'ouverture en laquelle le premier compartiment et le deuxi^me compartiment 
communiquent en sorte que le premier flux d'air (F1) et le deuxi^me flux d'air (F2) peuvent au moins en partie se 
m6langer. 

7. Dispositif selon Tune des revendications 1^6, caract6ri56 en ce que le moyen de r6partition comprend un volet de 
repartition (42) pr^vu en sortie du deuxi^me pulseur pour contrdler le deuxidme flux d'air (F2). 

8. Dispositif selon la revendication 7. caract6ris§ en ce que le volet de repartition (42) est propre k prendre une posi- 
tion de fermeture en laquelle la sortie du deuxi^me pulseur (32) est ferm^e et au moins une position d'ouverture 
en laquelle la sortie du pulseur (32) est ouverte. 

9. Dispositif selon Tune des revendications 1 k 4, caract6ris6 en ce que le premier pulseur (16) est dispose d'un c6t6, 
ou cdte amont. du radiateur (14) tandis que le deuxi^me pulseur (32) est dispose de I'autre cdte, ou cdte aval, du 
radiateur et en ce que les sorties degivrage (52) et aeration (54) communiquent avec une chambre de sortie (48) 
situee du cOte aval du radiateur, tandis que la sortie pieds (56) communique avec une partie inferieure du boTtier, 
du cdte amont du radiateur. en sorte que le premier flux d'air (F1 ) et le deuxieme flux d'air (F2) traversent le radia- 
teur (14) dans des directions opposees. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterise en ce qu'un volet de repartition est prevu en sortie du deuxieme pul- 
seur (32) pour contrdler le deuxieme flux d'air (F2). 

11. Dispositif selon la revendication 10. caracterise en ce que le volet de repartition est propre k prendre au moins 
deux positions : une position de fermeture en laquelle la sortie du deuxi6me pulseur est ferm6e et une position 
d'ouverture en laquelle la sortie du deuxieme pulseur est ouverte. 

12. Dispositif selon I'une des revendications 10 et 11. caracterise en ce que le volet de repartition est situe du c6te 
amont du radiateur. 

13. Dispositif selon I'une des revendications 9 & 12. caracterise en ce que le premier pulseur (16) et le deuxieme pul- 
seur (32) sont situes adjacents au boTtier 

14. Dispositif selon I'une des revendications 9^12. caract6ris6 en ce que le premier pulseur (16) est situe adjacent au 
boTtier. tandis que le deuxieme pulseur (32) est situe k distance du bottler, en particulier pres des places arriere 
(PA) du vehicule. 

15. Dispositif selon I'une des revendications 1^14, caracterise en ce que le premier pulseur (16) et le deuxieme pul- 
seur (32) sont deux pulseurs independants. 

16. Dispositif selon I'une des revendications 1^15, caracterise en ce que le radiateur (14) est propre k §tre traverse 
par un fluide chaud sous le contrOle d'un robinet de reglage de debit (46). 

17. Dispositif selon I'une des revendications 1^15. caracterise en ce que le boTtier (10) deiimite une branche de 
rechauffage d'air (122) dans laquelle est loge le radiateur (14) et une branche de transmission d'air froid (120), et 
en ce qu'un volet de mixage (116) est prevu k la jonction des deux branches precit6es (120. 122) pour assurer la 
repartition du premier flux d'air (F1) entre les deux branches et regler la temperature du flux d'air k envoyer vers 
les sorties degivrage (52) et aeration (54). 

18. Dispositif selon I'une des revendications 1^17, caracterise en ce qu'il comprend un passage d'air superieur (66) 
prevu dans le boTtier pres de la premiere partie (14A) du radiateur et communiquant avec une chambre de sortie 
(48) en aval du radiateur, ce passage d'air superieur etant contr6l6 par un volet (70 ; 88 ; 102) de sorte qu'une frac- 
tion du premier flux d'air (F1) puisse emprunter ce passage d'air superieur sans traverser le radiateur (14). 

19. Dispositif selon I'une des revendications 1 e 18, caracterise en ce qu'il comprend un passage d'air inferieur (92) 
prevu dans le boTtier (10) pres de la deuxieme partie (14B) du radiateur et pres de la sortie pieds (56) et commu- 
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niquant avec une chambre de sortie (48) en aval du radiateur. ce passage d'air inf6rieur (92) 6tant contr6l6 par au 
moins un volet (94, 98 ; 1 04 ; 1 08 : 1 1 2) de sortie qu'une fraction du deuxidme flux d'air (F2) pulsse emprunter ce 
passage d'air inf6rieur sans traverser le radiateur. 

20. Dispositif selon I'une des revendications 1^19, caract^ris^ en ce que te radiateur (14) est unique. 

21 . Dispositif selon I'une des revendications 1^19. caract6ris6 en ce que le radiateur (1 4) est form6 par la reunion de 
deux radiateurs adjacents (14A, 14B) propres ^ §tre traverses respectivement par le premier flux d'air (F1) et le 
deuxi^me flux d'air (F2). 

22. Dispositif selon Tune des revendications 1^21, caract6ris6 en ce qu'il comprend en outre un radiateur additionnel 
(128) situ6 en regard de la deuxi^me partie du radiateur et propre 6 Sire travers6 aussi par le deuxi^me flux d'air 
(F2), 
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FIG.14 
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